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Evolution du contexte

AV I AT /I ON

Contexte opérationnel Contexte technique

Complexité du contexte opérationnel

. Performance des systemes
et des missions

: L Emergence de nouvelles technologies (I1A)
Raccourcissement des cycles de décision
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Collaboration agent Humain et agent A—
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Focus sur deux aspects de la
collaboration

AV I AT /I ON

Prise en compte de

I’état de I’équipage

Meilleure compréhension
mutuelle
‘IB Meilleure collaboration

~.

Acces simplifie aux

informations systemes
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Monitoring de I'équipage (1/3)

Ordres de taches

vers le systéme
Commandes de vol, activation du PA,
changement de configuration, réglages
fréguences communication, mise en ceuvre
armement ...
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=» Objectif : mesurer la capacité d’un éd

Retours vers I'équipage
Affichages, comportement cinématique de
I’avion, alarmes sonores ...

e a réaliser les taches dont il a la charge.

Un équipage non opérationnel peut conduire a une reconfiguration systeme.
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Monitoring de I'équipage (1/3) v 7 AT

Répartition de taches

entre homme et systéeme
Commandes de vol, activation du PA,
changement de configuration, réglages
fréquences communication, mise en ceuvre
armement ...
Analyse d’image capteur, interprétation de
comportements, prise de décision ...

Retours vers I’équipage
Affichages, comportement cinématique de
I'avion, alarmes sonores ...

Retours vers le systéme
Monitoring de |'état physiologique et
cognitif de I'équipage, identification des
taches équipages en cours, dialogues en
langage naturel ...

=» Objectif : mesurer la capacité d’un éd oe a réaliser les taches dont il a la charge.

Un équipage non opérationnel peut conduire a une reconfiguration systeme.
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/ Capteurs physiologiques portés

Capteurs physiologiques déportés

Capteurs d’interaction embarqués
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R A 3 L avvine i
et T T ﬂ ‘> ’ ) ;.‘ .v:
‘... - - .u P
Elaboration d’un état Elaboration d’un état e
d’interaction sur la tache physiologique et cognitif

I 0

; A NRT Ressources cognitives
Interactions attendues ] Taches a réaliser — Y &

attendues

Contexte de
mission

Identification de la capacité d’'un opérateur a réaliser sa tache

U

Reconfiguration pour améliorer la sécurité et la performance de la mission
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Monitoring de I'équipage (3/3)

Apport du monitoring :

* Meilleure compréhension de I'équipage par le systeme

« Meilleure performance des missions grace aux plans de
taches optimisés

* Meilleure sécurité des missions grace aux monitoring d’états
équipage dégrades

* |nteractions optimisées grace a la prise en compte des états
équipage courants
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Simplification de I'acces aux P v iarion

connaissances (1/3)

technique de cette

Quelle est la dangerosité
menace ?

Tactiques et procédures

Systeme d’arme courte portée,
range 5 nautiques.

A quelle altitude dois-je
‘Ih voler pour I'éviter?

Je suggére 40 000
pieds.

Etat des systéemes

Regles d’engagement

71 Etat et intention
_  de I'équipage
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Simplification de I'acces aux P AT on
connaissances (2/3)

Quel est le temps
maximum que je peux
passer sur zone ?

Votre playtime est de 45
minutes.

Interrogation de
la connaissance

Reconnaissance ’ Génération de la Synthése du
vocale requéte SPARQL langage naturel
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Simplification de I'acces aux
connaissances (3/3)

Apport de l'ontologie :
« Acces intuitif aux connaissances systeme
* Meilleure compréhension de la situation par les équipages
« Amélioration de la prise de décision des équipages
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Conclusion 4Am

La collaboration Homme / |A est primordiale
pour les systemes futurs
MAN MACHINE TEAMING

Enjeux :

« Confiance en I'lA et explicabilité
 Certification et qualification des algorithmes
« Hybridation symbolique / numérigue

* Relation agent virtuel / agent humain
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